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Titel: Stadt Emmerich am Rhein
Larmaktionsplan Stufe 4
Auftraggeber: Stadt Emmerich am Rhein
Geistmarkt 1
46446 Emmerich am Rhein
Auftrag vom: 08.09.2023

Berichtsnummer:

ACB 0624 - 409961 - 139

Datum: 24.06.2024
Projektbearbeiter: Dipl.-Ing. Jan Meuleman
B.Sc. Kevin On
Zusammenfassung: Aufgrund der Regelungen der Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie

2002/49/EG) des européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sowie
der Umsetzung in nationales Recht durch die 88 47a bis f im Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ist die Stadt Emmerich am Rhein
verpflichtet einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Der Larmaktionsplan hat das Ziel, den Umgebungslarm soweit erforder-
lich und insbesondere in Fallen, in denen das Ausmal der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu
mindern. Der Larmaktionsplan zum Stral3enverkehr berucksichtigt alle
von der Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfassten Stral3enver-
kehrswege. Zusatzlich sollen ruhige Gebiete ausgewiesen werden, die
der Naherholung dienen und dauerhaft von Umgebungslarm freigehalten
werden sollen.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit im Rahmen
einer AFr¢hzeitigen Beteiligungih

2023 bis 17. Januar 2024 die Méglichkeit zur Mitwirkung. Es sind insge-
samt 32 Stellungnahmen von Birgerinnen und Blrgern eingegangen. Es
wurden die kartierten Hauptverkehrsstra3en, die Bundesautobahn A 3,
die Bundesstral3e B 220, die LandesstralRe L 7 und die Landesstralie L
90 bericksichtigt. Es wurden Vorschlage zu MalBhahmen, wie z.B. Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen, die Verwendung von larmarmem Asphalt
und die Errichtung von Larmschutzwanden gepriift. Wobei Mafinahmen
wie Geschwindigkeitsbegrenzungen im vorliegenden Fall als Vorschlag
detaillierter betrachtet wurden.

Zur Entwicklung, Abwéagung und Konkretisierung von Vorschlagen zu
MalRnahmen bzw. zur Analysierung der Larmsituation wurden L&rm-
schwerpunkte auf der Grundlage des Konzepts der Larmkennziffer (LKZ)
ermittelt. Anhand der Larmkennziffer wird aufgezeigt in welchem Teil des
Stadtgebiets die Anzahl, der von Larm betroffenen Personen héher bzw.
geringer ist. Die Auswertung der Larmkennziffer zeigt, dass in einigen
Bereichen im Stadtgebiet hohe Betroffenheiten vorliegen.

(Fortsetzung auf der nédchsten Seite)

Die Vervielfaltigung, Konvertierung, Weitergabe oder Veroffentlichung dieses Berichts - insbesondere die
Publikation im Internet - bedarf der ausdriicklichen Genehmigung durch die ACCON Kdln GmbH.




Bericht-Nr.: ACB 0624 - 409961 - 139 Seite 3 ENVIRONMENTAL CONSULTANTS

Fortsetzung der
Zusammenfassung:

Anhand der Larmkennziffer ist zu erkennen, dass die hdchste von Larm
betroffene Anzahl an Anwohnern entlang der B 220 westlich der Weseler
StrafBe und entlang der L 7 6stlich der B 8 ausgewiesen wird. In diesen
Bereichen wurden Larmindizes von LDEN uber 55 dB(A) tber 24 h und
nachts von LN tber 50 dB(A) gemaf den Larmkarten berechnet.

Auf der Grundlage der ermittelten Betroffenheiten anhand der Larmkenn-
ziffer, der vorangegangenen Larmaktionsplanung der 2. und 3. Stufe und
der Stellungnahmen aus der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung sowie
aus der Larmkartierung ermittelten Larmindizes, wurden Vorschlage zu
MaRnahmen erarbeitet.

Mit einer Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 ('s-
Heerenberger StralRe und Klever StraRe) fur die betroffenen Stra3enab-
schnitte mit 70 km/h auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h wére eine Minderung tags von bis zu 3,5 dB(A) und nachts eine
Minderung von bis zu 3,7 dB(A) mdglich. Mit einer Beschrankung der
Geschwindigkeiten auf der L 7 ("GrofRer Wall, Ostwall, Reeser Stral3e) fur
die betroffenen StralRenabschnitte mit 50 km/h auf eine zuléassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ware eine Minderung von bis zu 2,0
dB(A) und nachts eine Minderung von bis zu 3,9 dB(A) méglich. Mit einer
Beschrankung der Geschwindigkeiten auf der B 220 (Klever Stral3e) fur
den betroffenen Stral3enabschnitt von 100 km/h auf 70 km/h wére tags
eine Minderung von bis zu 3,4 dB(A) und nachts eine Minderung von bis
zu 3,1 dB(A) mdglich. Dies sind aufgrund der geringen Kosten, einer
hohen Wirksamkeit und einer relativ schnellen Umsetzung empfehlens-
werte MaRnahmen, durch die auch eine Minderung der von Larm be-
troffenen Personen zu erwarten sind. Zuséatzliche Minderungspotenziale
kénnen durch den Einbau von larmmindernden Fahrbahnbeldgen von bis
zu 2,8 dB(A) realisiert werden. Die Optimierung des Stral3enbelags wird
in der Regel dann empfohlen, wenn eine Fahrbahnerneuerung auch aus
anderweitigen Grinden ansteht.

Im Rahmen der zweiten Mitwirkung der Offentlichkeit erhielten
Biurgerinnen und Birger sowie Trager offentlicher Belange im Zuge der
Ao ffentlichen Anh?®° mud8gNai 2024 biZ rumt22.
Mai 2024 die Moglichkeit zur weiteren Beteiligung. Die Stellungnahmen
wurden in einem Abwéagungsprotokoll zusammengefasst.

Langfristig wird empfohlen, die Larmbelastung zu reduzieren und die
vorgeschlagenen MalRnahmen zu konkretisieren bzw. mit den
zustandigen Behodrden abzustimmen. Weiterhin sollten verstarkt die
Belange des Schallschutzes in der Bauleitplanung bei der Entwicklung
neuer Plangebiete geachtet sowie bestehende Planungen ggfs.
aktualisiert und der Schallschutz starker integriert werden.

Als Vorschlag zur Identifizierung eines Ruhigen Gebiets kénnen die im
Flachennutzungsplan der Stadt ausgewiesenen Griin- und Waldflachen
herangezogenen werden.
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1 Aufgabenstellung

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm) werden die Mitgliedsstaaten aufgefordert eine Ermittlung der Belastung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu erarbeiten. Auf der Grundlage der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane mit dem Ziel erarbeitet werden Umgebungslarm soweit
erforderlich und insbesondere in den Féallen, in denen das Ausmald der Belastung
gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu mindern.

Die Umgebungsl @armrichtlinie wird mit dem
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. GemaR
dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fur Haupt-
verkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen
pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zi-
gen pro Jahr, Gro3flugh&fen mit einem Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegun-
gen pro Jahr und fir Ballungsraume mit einer Einwohnerzahl von tiber 100.000 und einer
Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer Larmkarten
und Larmaktionspléne aufgestellt werden. Die Larmaktionspléne sollen auf der Grundlage
der Larmkarten erstellt werden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) entwickelt den Larmak-
tionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken. Die Verantwortung fur die Erstellung des
Larmaktionsplans fur Hauptverkehrsstral3en liegt bei den betroffenen Gemeinden. Flug-
larm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige Ge-
meinde im Einflussbereich eines groRen Flughafens liegt.

Der Larmaktionsplan der Stadt Emmerich soll fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von
der verpflichtenden Larmkartierung innerhalb des Stadtgebiets erfasst worden sind,
unabhangig davon, wie hoch die Larmpegel in den betreffenden Bereichen sind und
unabhangig davon, ob es in den Bereichen Larmbetroffenheiten (eine betroffene
Bevdlkerung) gibt bzw. wie hoch die Betroffenheit ist.

Zus?®tzIlich sieht die L2@rmaktionsplanung
dienen der Naherholung von Buirgerinnen und Birger und stellen Gebiete dar, die
dauerhaft von Larm freizuhalten sind.

sechs
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Eine Larmaktionsplanung beziglich des Fluglarms ist aufgrund der gréReren Entfernung
zum nachstgelegenen Grol¥flughafens nicht erforderlich.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erhielt die Offentlichkeit (Burgerinnen und Biirger

sowi e Tr2ger ©°ffentlicher Bel ange) i m &ahmen ¢
Zeitraum vom 20. Dezember 2023 bis 17. Januar 2024 die Moglichkeit zur Mitwirkung.

Ziel dieser Offentlichkeitsbeteiligung ist es, dass innerhalb des Stadtgebiets betroffene

Birgerinnen und Birger an der Larmaktionsplanung mitwirken, indem sie Hinweise und

Anregungen geben, um die Bekdmpfung des Larms positiv zu beeinflussen. Im Rahmen

der zweiten Mitwirkung der Offentlichkeit erhielten Blirgerinnen und Biirger sowie Trager
offentlicher Belange im Zuge der mAlB.fMAIQIR4 | i c hen
bis zum 22. Mai 2024 die Mdglichkeit zur weiteren Beteiligung. Die Stellungnahmen

wurden in einem Abwagungsprotokoll zusammengefasst.

Die ACCON Koéln GmbH erhielt den Auftrag die Stadt Emmerich am Rhein im Rahmen
der Aufstellung des Larmaktionsplanes der Stufe 4 zu unterstitzen.
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2 Beschreibung der 6rtlichen Gegebenheiten

Die Stadt Emmerich am Rhein mit rund 31.544 Einwohnern (Stand 2022, NRW) und einer
Flache von ca. 80,4 km? grenzt im Norden an die Niederlande. An der stdlichen
Stadtgrenze liegen die Stadte Rees, Kalkar und Kleve.
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Abb. 2.1 Darstellung der Verwaltungsgrenzen der Stadt Emmerich in rot (Quelle:

Verwaltungskarte, Herausgeber Land NRW (2020))

Im sudlichen Bereich flieBt der Rhein und begrenzt dort das Stadtgebiet. Die Stadt
Emmerich ist gegliedert in die 10 Ortsteile Altstadt, Leegmeer, Speelberg, Borghees,
Dornick, Elten, Hithum, Klein-Netterden, Praest und Vrasselt.
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“\ EMMERICHAM RHEIN

&

()

Abb. 2.2 Darstellung der Lage und die 6rtlichen Gegebenheiten der Stadt
Emmerich (Quelle: tim-online.nrw.de)

Die Anbindung des Stadtgebiets erfolgt Gberwiegend Uber die Autobahn A 3 und die
Bundesstrale B 220. Im Rahmen der Larmkartierung werden die Autobahn A 3, die
BundesstralRe B 220 und die Landesstral3e L 7 (ehemalige Bundesstralie B 8, seit 2018
herabgestuft) und die LandesstralBe L 90 betrachtet. Diese werden in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt und in der nachfolgenden Tabelle beschrieben.
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Autobahn A 3

BundesstralRe B 220

Landesstraf3e L 90

LandesstralRe L 7

Abb. 2.3 Darstellung der StraRenverkehrswege der Stadt Emmerich

Tabelle 2.1  kartierte Straf3enabschnitte und jahrliches Verkehrsaufkommen

StralRenbezeichnung jahrliches Verkehrsaufkommen
Bundesautobahn A 3 bis zu ca. 13,4 Millionen Kfz pro Jahr
BundesstralRe B 220 bis zu ca. 7,9 Millionen Kfz pro Jahr
LandesstralRe L 7 bis zu ca. 5,2 Millionen Kfz pro Jahr
Landesstral3e L 90 Bis zu ca. 3,0 Millionen Kfz pro Jahr
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3 Zustandigkeiten

Fur die Aufstellung der Larmaktionsplanung ist nach 847e BImSchG die Stadt Emmerich
zustandig.

Stadt Emmerich am Rhein

Geistmarkt 1

46446 Emmerich am Rhein

Teil.: 02822 750

E-Mail: Stadtverwaltung@ Stadt-emmerich.de

Gemeindekennzahl: 05154008
Kennung der Behdrde fur Larmkartierung: DE_NW_ 05154008

Nachfolgend werden im Allgemeinen die einzelnen zustandigen Behorden flr die jeweili-
gen Klassifizierten Stra3en (Bundesautobahn, Bundesstrafl3en, Land-, Kreis- und Gemein-
destralRen) genannt und erlautert.
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Tabelle 3.1

Zustandigkeiten fir Malinahmen des Stral3enverkehrs in NRW

> 80 000 EW bei
Ortsdurchfahrt Y

Gemeinden

Zustandiakeiten StraRenbaulast- Strallenbau- StraRenverkehrs-
9 trager behérde behoérde
Verkehrsministerium | Bezirksregierung /
Bundesautobahnen | Bund NRW Autobahn GmbH
StralRen.NRW (seit 2021)
Verkehrsministerium
Bund NRW
StralRen.NRW ; _
BundesstralRen : Kre|§ordnungs
Gemeinden behdrde
> 80 000 EW bei Gemeinden
Ortsdurchfahrt Y
Land StralRen.NRW
LandesstraRen - Kreisordnungs-
Gemeinden behdrde

KreisstraRen

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreise / kreisfreie
Stadte

Kreisordnungs-

Gemeinden > behdrde
80 000 EW bei Orts-| Gemeinden
durchfahrt
GemeindestraBen | Gemeinden Gemeinden Kreisordnungs-

behorde
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4 Rechtlicher Hintergrund

4.1 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungs-
l[arm) fuhrt europaweit ein Konzept zur Vermeidung, Vorbeugung oder Verminderung
schadlicher Umweltauswirkungen auf den Menschen und dessen Gesundheit durch Um-
gebungslarm ein.

Es sollen MaRRnahmen und Prioritdten zum Schutz der Bevélkerung festgelegt werden.
Weiterhin sollen ruhige Gebiete ermittelt werden, die der Naherholung dienen und dauer-
haft von Larm freizuhalten sind.

Hierzu soll eine Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten
erfolgen. Es soll sichergestellt werden, dass die Offentlichkeit tber Umgebungslarm und
seine Auswirkungen informiert wird. Auf der Grundlage der Ergebnisse der Larmkarten
sollen Larmaktionsplane erarbeitet werden. Das Ziel von Larmaktionsplanen ist es, Um-
gebungslarm soweit erforderlich und insbesondere in Féllen, in denen das Ausmald der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhindern und zu min-
dern sowie die Umweltqualitét in den Féllen zu erhalten, in denen sie zufriedenstellend ist.

4.2 Mindestanforderungen an Larmaktionsplane

Gemal dem Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie missen Larmaktionsplane die im
Folgenden aufgefiihrten Mindestanforderungen enthalten.

eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralRen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroR3flughafen und anderer Larmquellen, die zu berlcksichtigen
sind

die zustandige Behérde
den rechtlichen Hintergrund
alle geltenden Grenzwerte gemaf Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie

eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
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eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

das Protokoll der offentlichen Anhorungen gemald Artikel 8 Absatz 7 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

die bereits vorhandenen oder geplanten Mal3hahmen zur Larmminderung

die Malinahmen, die die zustéandigen Behdrden fur die nachsten funf Jahre geplant
haben, einschlie3lich der MalRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

die langfristige Strategie

finanzielle Informationen (falls verfigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse

die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Aktionsplans

4.3 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)

Die Umgebungsl@rmrichtlinie wird mit dem sechs
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) im deutschen Recht umgesetzt. Der

sechste Teil umfasst die Paragrafen 88 47a bis 47 f und beinhaltet i neben Anwendungs-

bereich und Begriffsbestimmungen 1 Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitraumen und An-

forderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Gemald dem sechsten Teil des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sollen fir
HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von Uber
30.000 zugen pro Jahr, Grof¥flughafen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 50.000
Bewegungen pro Jahr und fir Ballungsrdume mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000
Einwohnern und einer Bevdlkerungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro
Quadratkilometer Larmkarten erstellt werden.
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Auf der Grundlage der Larmkarten sollen gemaR Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) und nach einer Entscheidung des Européaischen Gerichtshofs zum Vertrags-
verletzungsverfahren gegen den Mitgliedstaat Portugal vom 31. Marz 2022 Larmaktions-
plane fur alle Bereiche aufgestellt werden, die von der verpflichtenden Larmkartierung
erfasst worden sind.

Larmaktionspléane sind alle 5 Jahre zu Uberprufen und zu aktualisieren. Wahrend das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) den Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken ent-
wickelt, liegt die Verantwortung fiur die Erstellung des Larmaktionsplans fir Hauptver-
kehrsstraf3en bei den betroffenen Stadten und Gemeinden.

Fluglarm muss in die Larmaktionsplanung nur einbezogen werden, wenn die jeweilige
Gemeinde im Einflussbereich eines grof3en Flughafens liegt.
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5 Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

In Artikel 5 der EU-Umgebungslarmrichtline wird die Verwendung der Larmindizes Lgen
und Lngne Nach Anhang | der EU-Umgebungslarmrichtlinie beschrieben. Eindeutige
Grenzwerte fur die Durchfihrung einer Larmaktionsplanung werden nicht aufgefihrt.

Gemal den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung heil3t es, dass Larmaktionspléne zur
Regelung von AL2rmproblemen und L2rmauswirkung
damit beléastigende oder gesundheitsschadliche Gerédusche im Freien, die gemalR § 47b

Satz 1 Nr. 1 BImSchG als Umgebungslarm bezeichnet werden.

Folglich  sind  L&armaktionsplane  auf der  Grundlage gemall  Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aufzustellen. Als Grundlage dienen die gemal § 47c
BImSchG aufgestellten Larmkarten. Es sind Larmaktionsplane unabhangig von der Hohe
der Larmpegel und der Betroffenheiten aufzustellen. Ein Ermessenspielraum besteht nur
bei der Erarbeitung von MalRBnahmen zur Verbesserung der Gerduschsituation innerhalb
der kartierten Bereiche.
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6 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung der Stufe 4

6.1 Larmkartierung

Die Larmkartierung wird vom Landesamt fur Natur und Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) erstellt und den Gemeinden zur Verfigung gestellt.
Die Larmkarten wurden am 30.Juni 2022 veréffentlicht.

In den Larmkarten (aus der Larmkartierung) werden die Gerduschimmissionen erfasst, die
durch vielbefahrene HauptverkehrsstraRen (wie Bundesautobahnen, Bundes- und
Landes-strafl3en) mit einem jahrlichen Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraft-
fahrzeugen (~ 8.220 Fahrzeuge pro Tag) erzeugt werden.

Dabei wird die Verteilung der Fahrzeuge fur drei unterschiedliche ZeitrGume untersucht:
tags (day) von 06:00 bis 18:00 Uhr, abends (evening) von 18:00 bis 22:00 Uhr und nachts
(night) von 22:00 bis 06:00 Uhr. Besondere Aufmerksamkeit wird den Nachtstunden ge-
widmet, die als besonders stérend empfunden werden. Aufgrund dieser Zeiteinteilung
ergeben sich zwei maf3gebliche Larmpegel-Bewertungen. Zum einen werden die durch-
schnittlichen Larmeinwirkungen Uber 24 Stunden (Lpoen; "DEN" steht fur Day, Evening,
Night) bertcksichtigt, und zum anderen werden die Larmeinwirkungen wahrend der Nacht
(Lnight) im Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr bertcksichtigt. Die Daten fur diese Berechnun-
gen stammen aus der bundesweiten Verkehrsverkehrszahlung. Die Erfassung der Ver-
kehrsstarke von Stral3en, die in der Zustandigkeit des Bundes liegen (wie Bundesautob-
ahnen, Bundes- und Landesstraf3en), wird durch elektronisch automatisierte Zahlstellen
durchgefuhrt.

Die Verkehrsdaten des LANUV (Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen) basieren auf den Grundlagen einer Hochrechnung der Stral3enver-
kehrszahlung aus dem Jahr 2015 auf das Jahr 2019. Die Stral3enverkehrszahlung aus
dem Jahr 2020 war aufgrund der Corona-Pandemie nicht reprasentativ. Die Ergebnisse
basieren auf Ausbreitungsberechnungen gemal CNOSSOS.
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6.2 Berechnungsverfahren nach EU-Umgebungslarmrichtlinie
(CNOSSO0S)

Um eine Vergleichbarkeit der Ergebnisse aus der Larmkartierung und der L&rmaktions-
planung mit den EU-Mitgliedsstaaten zu gewahrleisten, erfolgte eine europaische Harmo-
nisierung der Berechnungsverfahren des Umgebungslarms durch CNOSSOS-EU
(Common Noise Assessment Methods in Europe). Dazu wurde die EU-
Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) durch die Richtlinie (EU) 2020/367 der
Kommission vom 04.03.2020 geandert. Mit der Verordnung der Bundesregierung vom
25.02.2021 erfolgt die Anderung der Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
in der die Anforderungen an die Larmkarten in deutschem Recht konkretisiert und gere-
gelt werden.

6.3 Larmkarten gemall LANUV

Die Larmkarten der Larmkartierung der Stufe 4 der Stadt Emmerich sind vom Landesamt
fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (LANUV NRW) zur
Verfiigung gestellt worden und konnen hier aufgerufen werden. Die Larmkarten sind
nachfolgend dargestellt, siehe Abbildung 6.3.1 und Abbildung 6.3.2:

https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/

Erganzend werden im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stufe 4 die bereitgestellten
Daten zur Larmkartierung der Stufe 4 nochmals geprift und aufgearbeitet. Es werden
einzelne Parameter, wie die Geldndehdhen, die Héhen und Lagen der Larmschutzbau-
werke und der Gebaude, die Geschwindigkeiten der Streckenabschnitte geprift und falls
erforderlich handisch nachgebessert. Auf dieser Grundlage werden erneute Ausbrei-
tungsberechnungen gemafl CNOSSOS durchgefiihrt, siehe Abbildung 6.3.3 und 6.3.4.


https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
I ab 70 bis 74
M ab75

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

StraBenverkehr nachts
L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
M ab70

B Gebiude
- Gemeindegrenzen

Abb. 6.3.2 Darstellung des Larmindexes Ly in dB(A) Stral3enverkehr nachts gemaf
der Larmkartierung Stufe 4 (Quelle: Umgebungslarmprotal NRW)
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Abb. 6.3.3 Darstellung des Larmindexes Lpen in dB(A), StralRenverkehr 24 h gemal? aktuellen Berechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung



Bericht-Nr.: ACB 0624 - 409961 - 139 Seite 21 Q&NEQL!\E

Abb. 6.3.4 Darstellung des Larmindexes Ly in dB(A), StralRenverkehr nachts gemaf aktuellen Berechnungen im Rahmen der Larmaktionsplanung






























































































































